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Sicurezza/1 - Solu

Caro Direttare, Motocichismo sta prendendo alcune inizigtive

per "educare” i matociclisti alla sicurezza [paraschiena e ABS

per tutti]: un lavaro encamiabile, ma l'abbigliamento tecnico & |
congegni elettronici non bastano a salvarci la vita. Secondo me il
grosso del lavoro lo devono fare gli enti che gestiscono la manu-
tenzione delle strade: non mi riferisco solo alle buche, ma ai mici-
diali guard-rail. Parlo per esperienza personale. Durante una bella
gita primaverile in moto in Toscana, insieme ad altri amici, ho
perso l'appoggio della ruota anteriore della mia Honda VFREOO,
scivolando rovinosamente sotto un guard-rail e perdendo i sensi.
Mi sono risvegliato dopo una settimana di coma indotto. Un
dottore mi ha raccontato tutti i miel guai: emo-pneumotaorace,
frattura del femore, fratture varie alle costole, tibia e perone
sinistro con fratture multiple e scomposte, talmente gravi da
lasciare una sola soluzione: amputazione sotto il ginocchio. Ora
sono in attesa di una protesi. Tutto questo & successo a me che
vado in moto da oltre venti anni, un “diversamente smanettone”
che fa diecimila chilometri allanno € quel giarno avevo addosso
tutta lahhigliamento tecnico possibile: casco,

g bile: casc tuta, guanti, stivali
e paraschiena. Ho fatto la mia parte, ma COMtro un guardTath
che da qualunque parte

jo guardi ha uno spigolo tagliente, sono
rimasto mutilato. Immaginate cosa sarebbe successo se avessi
shattuto il torace 0 il collo...

Andrea Baldi - Sesto Fiorentino

Taglien
| pali di

ti come lame
sostegno dei guard-rail (so

pra) sono pericolosissimi p
di collisione. Esistono perd alcuni attenuatori d'urto, prodotti
gomima o plastica) che possono ridurre il rischio di traumi e |
il DR 46° della Snoline (foto sotto e a destra), montato su alcun
non solo. In questo caso anche il colore giallo (ma & dispponibile in altre i
sicurezza attiva: & un segnale di pericolo visivo

er un motociclista in caso
in vari matetriali (metallo,
esloni gravi. Uno di questi &
i svincoli autostradali e

immediato per chi impegna la curva.
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sioni contro i micidiali guard-rail

Caro Direttors, durante una gita al Lago Maggiore ho notato
che su un breve tratto di strada a Caravate, vicino a Luino
(VA), sono stati montati dei guard-rail “intefligenti”. Quelli, per
intenderci, con una specie di imbottitura di plastica gialla alla
hase che ne copre i pilastri di sostegno. Sono piazzati solo
sull'esterno di sue curve ad ampio raggio; dove, per intenderci,
& piu facile andare a cadere in caso di scivolata. Bella iniziativa
a tutela di noi matociclisti, ma purtroppo ancora limitata.

Matteo - e-mail

Cari lettari, in questi anni sono compiuti notevali progressi
nel campo della sicurezza, ma purtroppo nan sul yersante
delle protezioni stradali. | guard-rail, affilati come lame di cui
da anni continuiamo a segnalare invano la micidiale perico-
osita, ne sono |'esemnpio pitl preoccupante. Quasi tutti gli
enti preposti alla costruzione e alla manutenzione di strade
e autostrade non vogliono sentire parlare di nuovi guard-rail.
Il motivo principale & che la rete stradale e autostradale

& progettata pensando alle auto, per le quali le priorita in
-epriRi-di-sicUrB2Z ‘aderenza e la manutenzione del
a orizzonte e verticale, non

manto stradale, la segnaletic
certo la tipologia del quard-rail. Per fortuna ogni tanto capita
di registrare qualche lodevole caso di amministrazion locali
attente anche alle esigenze di chi sposta su due ruate. Aleuni
comuni, come Varesg, Vercelli, Bolzano e Modena, sono
stati tra i primi a montare s guard-rail “attenuatori d'urto” in
materiale plastico, come quell segnalati da Matteo e illustrati
nellimmagine qui sotio. Tali dispositivi, denominati DR 46 &
prodotti dalazienda Snoline di Trezzo d’Adda, in pmvincia di
Milano {www.sno'line.corn], s0N0 ccmparsi anche su alcuni
svincali e raccordi particolarmente pericolosi dell'Autostrada
dei Fiori (A10), per un tratto di circa 7 km. Oltre che sugli
svincoli di uscita dei caselli della Milano-Torino (Ad) e della
Tarino-Piacenza (A21). Che cosa possiamo fare per promuo-
vere limpiego di queste protezioni? Ci stiamo gia pensando.
E magari, a breve, saremo in gra

importante novita.

do di annunciare qualche
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